Osmanli Demiryollari Posta Tarihi

Emperyalizm’in Osmanlt’ya ilk Girisi

Osmanli Devleti’nde demiryolu imtiyazi verilen ingiliz, Fransiz ve Almanlarin ayri ayri etki
alanlari olmustur. Fransa; Kuzey Yunanistan, Bati ve Giiney Anadolu ile Suriye’de, ingiltere;
Romanya, Bati Anadolu, Irak ve Basra Kérfezinde, Almanya; Trakya, i¢ Anadolu ve
Mezopotamya’da etki alanlari olusturdu. Batili sermayedarlar, sanayi devrimi ile cok 6nemli
ve stratejik bir ulasim yolu olan demiryolunu tekstil sanayinin hammaddesi olan tarim
drdnlerini ve 6nemli madenleri en hizh bigimde limanlara, oradan da kendi Glkelerine
ulastirmak icin insa ettiler. Ustelik km basina kar giivencesi, demiryolunun 20 km
cevresindeki maden ocaklarinin isletilmesi gibi imtiyazlar alarak demiryolu insaatlarini
yayginlastirdilar. Dolayisiyla Osmanlh Topraklarinda yapilan demiryolu hatlari ve gectigi
glzergahlar bu Ulkelerin iktisadi ve siyasi amaglarina gore bicimlendirildi.

Tiirk Demiryolu Tarihi ve ayni zamanda Demiryolu Posta tarihi, 1856 yilinda baslar. ilk
demiryolu hatti olan 130 km’lik izmir — Aydin hattina ilk kazma bir ingiliz sirketine verilen
imtiyazla bu yilda vurulmustu. Bu hattin secimi nedensiz degildi. izmir-Aydin yéresi diger
yorelere gére niifus bakimindan kalabalik, ticari potansiyeli yiiksek, ingiliz pazari olmaya
elverisli etnik unsurlarin yasadigi, ingiliz sanayisinin gereksinim duydugu ham maddeye kolay
ulasilabilecek bir yoreydi. Ayrica Ortadogu’nun kontrol altina alinarak Hindistan yollarinin
denetimi alinmasi bakiminda da stratejik bir &neme sahipti. izmir’de yasamakta olan tiiccar
ve girisimci Robert Wilkin 11 Temmuz 1856 tarihinde Joseph Paxton, George Whytes,
Augustus William Rixon ve William Jackson adina hareket ettigini belirterek Osmanli
hiikiimetine imtiyaz basvurusunda bulundu. Bu basvuru Meclisi Mahsusa’da tartisildi ve
incelendi. 2 Agustos 1856 tarihinde sirketle imzalanacak s6zlesmenin taslagi hazirlandi. 23
Eyltl 1856 tarihinde verilen irade ile sirketi olusturma ve demiryolunu insa etme imtiyazi bu
yatirimci ingiliz grubuna verilmis oldu.



Resim 1: [zlenen zarf izmir Aydin demiryolu imtiyazini alan SMYRNA O.R.C (OTTOMAN
RAILWAY COMPANY) tarafindan 6zel olarak izmir’den Bayindir’a génderilen bir iletidir.

Resim 2: Aydin Demiryolunun agilisina ait kartpostal

Bazi tarihgiler ingilizlerin demiryolu imtiyazini almasini ve izmir-Aydin hattini insa etmeye
baglamasini emperyalizmin Osmanli’ya ilk girisi olarak kabul etmektedirler.



izmir’de bir diger 6nemli demiryolu acilisi ve imtiyaz verilisi ayni zamanlara rastlayan
SYMRNE KASABA RAILWAY COMPANY (Societé Ottomane du Chemin de Fer Smyrne-Cassaba

et Prolongement S.C.P)’dur.
Bu hat 1866 yilinda agilmis olup Turgutlu yani ozaman ki ismiyle Kasaba 10 Ocak 1866

yilindan beri diinyayla bitlnlesmistir.

Resim 3: “S and C.R CASSABA AGENCY POSTAGE PAID CASSABA yazili SYMRNE KASABA
RAILWAY COMPANY (S&CR) sirketinin damgasi ile 6zel bicimde tasinmis zarf izlenmekte.



Resim 4: Aydin Demiryolu istasyonunda develerden trenlere aktarilan yiikler

Her iki hatta imtiyazi kullanan demiryolu sirket acentalari disinda Osmanli devletinin bir
posta acentasi ile mektup gondermekte miimkiindi. Bunun icin normal bir posta merkezine
gitmek ve trenle hizli bicimde ulastirmak istediginizi soylemek yeterli idi.
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Resfm 5: Osmanli posta servisinin kendi tren damgasi ile damgaladigi duloz zarf . 1874 yilinda
Izmir-Aydin demiryolu ile izmir’den Aydin’a génderilmis bir kurus tarifeli bisekt duloz pul
lizerine 6 numarali tren damgasi uygulanmis zarf. Bu damganin kullanim tarihleri1l868-1892
arasidir.
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Resim 6: 1900 yilinda 20 para posta karti ile génderilmis, tizeri oval ¢izgili 18 numarali tren
damagasi ile damgalanmis antiye. Bu damganin kullanim tarihleri1l890-1901 arasidir.

Osmanl imparatorlugunda en énemli demiryollarinin biride Avrupa kitasinda bulunan bélim
idi:

RUMELi ORYANTAL DEMIRYOLLARI (Chemins De Fer Orientaux C.0)

Kirim savasi sonrasi Osmanli imparatorlugu, Dogu Avrupa’nin askeri kontroliinii de
saglayacagini diisiindiigii istanbul’dan Avrupa’ya uzanan bir demiryolu hatti projesini
glindeme getirdi. Sonunda demiryolunu insaa etmek lzere imtiyaz Maurice de Hirsch’e
verildi. S6zkonusu hat istanbul’dan baslayacak Edirne, Plovdiv, Sofia, Nis, Sarajevo’dan Banja
Luka’ya uzanacak yan yollarida Dedeagag, Selanik ve Belgrad’a gidecekti. 1874 yilinda 3 ayri
hat kullanima basladi; istanbul’dan Plovdiv’e, Selanik’ten Mitrovica’ya ve Banya Luka’dan
Saray Bosna’ya. Bu hatlar birbiriyle baglantili degildi. Buna ragmen 1877 Rus-Turk savasi
sirasinda insasi durduruldu. Berlin konferansi Balkanlarda barisi Ruslarla olusturma karari
aldi. Sirbistan, Romanya ve Bulgaristan bagimsizlik ilan etti Bosna Hersek Avusturya’ya
baglandi. Konferans istanbul Viyana demiryolu hattinin gelecegini gériismek iizere
Avusturya, Tlrkiye, Bulgaristan ve Sirbistan’dan olusan bir dortll blok olusturdu. Bu dortli
1882 yilinda Viyana’da toplanarak 9 Mayis 1883 yilinda anlasmayi imzaladilar. Buna gore
1886 Ekim’inde hattin tamamlanmasi amaclaniyordu. Demiryolu uzanimi Belgrad lzerinden
olacak ve her hiikiimet bolgesindeki calismalardan sorumlu olacakti. 1885 yilinda Bulgar
hiikimeti Plovdiv-Sofya hattini kendi lizerine devir almasina ragmen istanbul-Viyana arasi 12
Agustos 1888 yilinda tamamlandi. 1 Haziran 1889 yilinda ise Paris-istanbul arasinda Orient
Express seferleri basladi.
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Resim 7: 1889 iadeli tahadiitlii olarak iki tane 40 para Ingi/iz Levant pulu lizerine

ingiliz Levant postanesi damgasi vurularak ve iki pul arasinda kirmizi Orient
Express etiketi kullanilarak Almanya’ya gonderilmis zarf.

Uskiip ve Nis arasinda demiryolu hatti 25 Mayis 1888 tarihinde tamamlanmistir.
Selanik hatti bu hat ile baglantilidir.



Resim 8: 1884 yilinda Dogu Rumeli Gegici Hiikiimeti déneminde (1880-1885) Karapounar’dan
Edirne’ye 20 para dogu Rumeli pulu ile génderilmis ve mavi renkli “KARAPOUNAR *C.0*”
(Chemin de Fer Oriental) demiryolu damgasi ile damgalanmis posta karti.
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Resim 9: 1901 yilinda Selanik’ten Krivolak’a 1 kurus 1901 emisyon pulu ilizerine siyah negatif
“BUR.AMB SALONIQUE-ZIBEFTCHE” damgasi vurularak génderilen sonrasinda “*C.0.S.M* ”
(Chemin de Fer Oriental Selanik-Manastir) damgasi uygulanan zarf. Bu sirket bu damgayi
1901 yilinda uygulamistir.

OSMANLI ANADOLU DEMIRYOLU SIRKETi (Societe du Chemin de Fer Ottoman d’Anatolie
C.F.0.A)

1871 yilinda istanbul’dan Anadolu’ya Kadikéy’den Pendik’e uzanacak bir hat insasina
baslandi. Hat Gebze ve sonrasinda Izmit’e uzanacakti. Bu hat Fransiz sermayesi ile Fransiz
Osmanli bankasi araciligiyla finanse edildi.
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Resim 10: 1889 yili 20 para ,seh/r postas: ile gonder/lm/,s cok cok nadir bilingual negatif
“KARTAL” demiryolu damgasi vurulmus antiye.

Padisah Avlanma yeri olan izmit’e kolay ulasmak istediginden hattin yapimina hiz verildi.
Gergekte ise hat gevresi kalabalik niifus Marmara Denizi kiyilarindan baslayarak Anadolu ve
Mezopotamya i¢lerinde dek uzanmakta idi. Ancak hattin yénetim zorluklari ingiliz Sirketine
devir edilmesine yol actl. Adapazarina dek dar hat insasinin tamamlanmasini takiben
Eskisehir-Ankara uzanimi ve glicliikleri glindeme geldi.
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Res:m 11: 20 para 1892 emisyon pulu ile Eskl§eh/r'den Cin’e génderilmis, negatif Eskl§eh/r
Istasyonu damgali ve “C.F.0.A ESKI SCHEHIR” demiryolu damgasi ile istanbul’a génderilmis

posta karti.

ingiliz yatirnnmcilar Sir Vincent Caillard énderliginde ve Osmanl Kamu Bor¢ yénetimi
baskaninin izniyle bir Anglo-Amerikan karteli kurdular. Ama bu kartel yeteri kadar sermaye
cekemedi. Deutsche Bank baskani Dr George Von Siemens birbaska banker olan ve silah
ticareti icin istanbul’da bulunan Alfred Von Kaulla ile projeye ilgi gésterdiler. 8 Ekim 1888
tarihinde imtiyaz Alman sermayesine verilerek izmit-Ankara arasi hattin insasina baslandi.
imtiyaz 99 yilligina olup daha sonralari 114 yillik Bagdad Demiryolu imtiyazina cevrildi.
imtiyaz ile Osmanli Hiikiimeti kilometre basina ve her yil 15.000 Frank gelir garantisi
saglanmisti.

RUS iSGALi SIRASINDA DOGU ANADOLU KAFKASYA DEMiRYOLLARI

1877 savasl esnasinda Rusya Osmanlilara karsi Kars kalesi dahil, batiya dogru uzanan ¢ok
toprak kazandi. Kars; Kafkasya’ya Anadolu’dan erisimi denetleme icin stratejik kale olarak
kabul edilirdi. Bu dogrultuda, stratejik demiryolu politikasinin bir parcasi olarak, Rusya Kars
Tiflis arasinda bir hat insa etti. Bu hat, Rusya ve Osmanli imparatorlugu arasindaki fiili sinir
kabil edilen Sarikamis’a dek uzatildi. Demiryolu hatti Diinya Savasl sirasinda onun degerini
kanitladi: Rusya bu hatlar sayesinde Sarikamis’a taaruz eden Osmanlilara karsi koyabildi ve
Erzurum kazanmak icin 16 Subat 1916 tarihinde karsi saldiriya gecti. 750mm genisliginde bir
dekovil hatti Sarikamisa tedarik saglamak icin insa edilmisti. Bu hat yaklasik 50 km batiya
dogru Erzurum’u gegmistir.
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Resim 12: 1914 yili Kars’in Ruslar tarafindan isgali sirasinda bir askerin Rusya’ya génderdigi
resimli posta karti iizerinde Kiril alfabesi ile Kars istasyon damgasi.

1920 yilhinda, Turk Milli gligleri Kars’i geri aldi. 2 Aralik 1920’de imzalanan GUmr{ Antlagmasi
ile Arpagay Nehri ve Araks nehri sinir olarak kabiil edildi. Boylece Milli gligler 750mm’lik
hattinin kontrollini ele gegirdiler. Demiryolu hattinin milkiyet aktarim kosullari tam
bilinmemekle beraber Bolseviklerin Tlrk Ulusal kurtulus savascilarina sempati duyduklari
muhtemeldir.

HiCAZ DEMIRYOLU

Hicaz Demiryolu ve ilk Tiirk ve Osmanli demiryolu agi projesi olup istanbul’dan Sama
oradanda kutsal sehir Mekke’ye birlestirilmek istenmis ancak 1.dlnya savasi ile kesintiye
ugramistir.

Hicaz Demiryolu Osmanl tarihinin en ilging ve hizinli bélimlerinden birini
olusturmaktadir.1900 yilinda yapimina baslanan hat 1908 yilinda tamamlanmis ve hizmete
girmistir. 1300 kilometrelik Medine Sam arasinda Hicaz demiryolunun su istasyonlari
bulunur; Sam, Deraa, Zerka, Maan, Teblik, Mudevver, Medinei Salih, El Ula, ve Medine.
Hicaz Demiryolunun temel amaci; islam’in kutsal mekanlarinin ve Mekke’nin, Osmanli
imparatorlugunun baskenti ve islam Halifeliginin merkezi olan istanbul ile arasinda baglanti
kurmak ve hacca gidisi kolaylastirmakti. Bir baska dnemli amaci, Osmanli Devleti’'nin igine
uzak Arap illerinin ekonomik ve siyasi entegrasyonu gelistirmek ve ihtiyag halinde askeri
glglerinin ulagim kolaylastirmakti.



SOUVENIR ée DAMAS. — Tombeaxn de Sainl-Jean

Resim 13: 1905 yilinda Deraa’dan Beyrut’a génderilmis 10 para pullu hicbir yerde
rastlanmayan piir arap¢a “DERAA HAMIDIYE HICAZ DEMIRYOLU” damgali posta karti.

1900 yilinda Hicaz Demiryolunun yapimina Sultan Abdilhamit II'nin buyruguyla ve
Almanlarin destegi ile baslandi. Biiyiik él¢tide Tiirkler tarafindan insa edilmistir. Bir islam
ortak ekonomi projesi olarak diinyada acilmistir. Demiryolu bir vakif, bir devredilemez dini
bagis ve yardim giivencesi olacakti. istanbul’da gérevli askeri danisman Auler Pasa
istanbul’dan Mekke’ye asker sevkini 120 saatte indirebilecegini tahmin etmekteydi. Berlin
Bagdat Demiryolu’da ayni zamanda insa edildi. Her iki demiryolu birbiriyle birlestirilip Arap
illerinde imparatorlugun etkilerini giiclendirilmesi amaglanmistir. Baska bir amac ise, ingiliz
isgalinden Hicaz ve diger Arap illerini korumakti.

Hicaz demiryolu Abdiilhamid’in tahta gikiginin yildénimiinde yani 1 Eylil 1908 tarihinde
Medine’ye ulasti. 1913 yilinda Sam merkezde Hicaz Tren istasyonu acildi. Burasi hattin
baslangici olup hat Medine’ye dek 1300 kilometre uzanmaktadir.
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Resim 14: 1918 yilinda Almanya’dan Sam’da bulunan Hicaz Demiryolu Birligine génderilen

alman pul ve damgali zarf periferinde piir Arapg¢a biresine daha rastlanmayan “HICAZ
DEMIRYOLU UNITESI” damgasi.

Atadan TUNACI, FRPSL



